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STAATSCOURANT 

Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814. 


VERKEERSBESLUIT ^ 

Gemeente DUlVCll 


15int00373, 24 maart 2015 

Onderwerp: herinrichting kruispunt Rijksweg - Burg emeester Van Dorth tot Medlerstraat 
Burgemeester en wethouders van Duiven, 

Gelet op: 

artikel 18, lid 1 onder d van de Wegenverkeerswet 1994 (hierna: WVW 1994) ingevolge verkeers- 
besluiten worden genomen door burgemeester en wethouders voor zover zij betreffen het verkeer 
op wegen, welke niet in beheer zijn bij het Rijk, de provincie of een waterschap; 
artikel 15, lid 1 van de WVW 1994 ingevolge de plaatsing van de bij algemene maatregel van be¬ 
stuur aangewezen verkeerstekens en onderborden, voor zover daardoor een gebod of verbod 
ontstaat, geschiedt krachtens een verkeersbesluit; 

artikel 12 van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (hierna: BABW) inge¬ 
volge de plaatsing of verwijdering van de verkeerstekens Al, A2, BI, B2, B5, B6, Dl, D2, Gil en 
L3 van Bijlage 1 van het Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens 1990 (hierna: RVV 1990) 
alsmede het opheffen of aanleggen van een voetgangersoversteekplaats moet geschieden 
krachtens een verkeersbesluit; 

artikel 24 van het BABW ingevolge verkeersbesluiten worden genomen na overleg met een ge¬ 
machtigde van de korpschef van de politie Gelderland-Midden; 

Uit het oogpunt van: 

het verzekeren van de veiligheid op de weg; 
het beschermen van weggebruikers en passagiers; 

het voorkomen of beperken van door het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter of van 
de functie van objecten of gebieden; 

Is het gewenst om: 

het kruispunt Rijksweg - Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat te reconstrueren tot een rotonde; 
het wegvak van de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat gelegen tussen de Rijksweg en de 
Thuvinestraat aan te wijzen als 30 km/uur zone en als zodanig in te richten; 
de huidige 30 km/uur zone op de Rijksweg uit te breiden met het gedeelte van de Rijksweg gelegen 
tussen de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat en het pand Rijksweg huisnummer 38 (ter 
hoogte van dit pand begint de huidige 30 km/uur zone); 

Overwegende dat: 

de gemeente in 2013 plannen heeft gepresenteerd om het traject Rijksweg - Burgemeester van 
Dorth tot Medlerstraat - Eltesenstraat in te richten tot 30 km/uur gebied en het kruispunt Rijksweg 
- Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat te reconstrueren tot rotonde; 
deze beoogde herinrichtingen volgen uit het Duivens verkeers- en vervoerplan (DVVP); 
bovengenoemde weggedeelten in het DVVP voor wat betreft de gewenste toekomstige situatie 
namelijk zijn gecategoriseerd als erftoegangswegen binnen de bebouwde kom, waarop het ver¬ 
blijven centraal staat en conform landelijke richtlijnen een maximumsnelheid van 30 km/uur van 
kracht moet zijn, mits de wegen juist zijn ingericht; 

een inrichting als erftoegangsweg voor de betreffende (delen van) wegen wenselijk wordt geacht, 
omdat de huidige functie als gebiedsontsluitingsweg (hierop geldt een maximumsnelheid van 
50 km/uur en vlotte doorstroming van het verkeer is belangrijk) te zwaar wordt geacht gezien het 
huidige gebruik van de wegen en de situatie ter plaatse; 

de huidige inrichting en gebruik als gebiedsontsluitingsweg de wegen in kwestie daarnaast tot 
een barrière maakt voor de omgeving en bovendien verkeershinder oplevert voor de aanliggende 
verblijfsgebieden; 

een inrichting tot 30 km/uur gebied de verkeersfunctie ondergeschikt maakt aan de verblijfsfunctie 

en daardoor beter aansluit op het gebruik en de beleving van de wegen in kwestie; 

een 30 km/uur inrichting verder tot een verbetering van de verkeersveiligheid ter plaatse leidt, 

onder meer doordat de zichtbaarheid van het fietsverkeer ten opzichte van het autoverkeer wordt 

verbeterd; 

de beoogde herinrichting tot 30 km/uur tot slot aansluit op de reeds bestaande 30 km/uur gebieden 
in het centrumgebied en de directe omgeving daarvan, waarmee derhalve wordt bewerkstelligd 
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dat een consequente en herkenbare inrichting en vormgeving van wegen ontstaat waarmee het 
verblijfskarakter ter plaatse wordt benadrukt; 

het ter verbetering van de verkeersveiligheid voorts wenselijk wordt geacht om het kruispunt 
Rijksweg - Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat - Oude Tolstraat, thans vormgegeven als 
voorrangskruispunt, te reconstrueren tot rotonde; 

het besluit tot deze herinrichting van het kruispunt mede is gebaseerd op het feit dat uit landelijke 
ervaringen is gebleken dat de verkeersveiligheid en doorstroming van het verkeer verbetert op 
het moment dat een rotonde wordt aangelegd; 

een rotonde derhalve een bewezen maatregel is als het gaat om het verbeteren van de verkeers¬ 
veiligheid en doorstroming ter plaatse; 

een rotonde bovendien een duurzame oplossing is aangezien deze relatief weinig onderhoud 
nodig heeft; 

het college in 2014, in verband met een bezuinigingsopgave voor de gemeente, heeft besloten 
om voorlopig uitvoering te geven aan delen van de herinrichting, te weten: 

1) de reconstructie van het kruispunt Rijksweg - Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat tot 
rotonde; 

2) herinrichting tot erftoegangsweg van het gedeelte van de Rijksweg tussen Oude Tolstraat 
en het pand Rijksweg huisnummer 38; 

3) herinrichting tot erftoegangsweg van het gedeelte van de Burgemeester van Dorth tot 
Medlerstraat tussen de Rijksweg en Thuvinestraat; 

hierbij vanuit het credo "werk met werk maken" vanuit efficiencyoogpunt wordt meegelift met 
rioolwerkzaamheden die gaan plaatsvinden; 

de huidige voorrangsregelingen en fietspaden ter hoogte van het kruispunt Burg. Van Dorth tot 
Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat worden opgeheven in verband met de onder punt 1) 
genoemde reconstructie tot rotonde; 

de nieuwe rotonde Burg. Van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat voor wat betreft 
de verkeersmaatregelen wordt uitgevoerd conform de 'Uitvoeringsvoorschriften BABW inzake 
Verkeerstekens'; 

dit betekent dat op het middeneiland van de rotonde is aangegeven dat op de rotonde een ver¬ 
plichte rijrichting rechtsom van kracht is; 

daarnaast ter hoogte van de aansluiting van de toeleidende wegen op de rotonde middels bebor- 
ding en markering een voorrangsregeling wordt ingesteld waarbij verkeer komende vanaf deze 
wegen voorrang moet verlenen aan het verkeer op de rotonde; 

op de toeleidende wegen naar de rotonde verder duidelijk vormgegeven middengeleiders worden 
gerealiseerd, waarbij middels bebording is aangegeven dat deze bij nadering aan de rechterzijde 
gepasseerd moeten worden; 

de huidige middengeleider in de Burgemeester Van Dorth tot Medlerstraat in verband hiermee 
wordt opgeheven; 

ten behoeve van overstekende voetgangers voorts op de Rijksweg en Burg. Van Dorth tot Med¬ 
lerstraat, ter hoogte van de rotonde, formele voetgangersoversteekplaatsen (aangegeven middels 
zebramarkering en borden L2 van het RVV 1990) worden aangelegd om voetgangers zodoende 
een duidelijk herkenbare en daarmee veilige oversteeklocatie te bieden bij het oversteken van 
deze twee wegen, waarbij zij tevens juridische bescherming genieten; 

de huidige voetgangersoversteekplaatsen in de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat in verband 
hiermee worden opgeheven; 

voorts in landelijke richtlijnen is aangegeven dat het de voorkeur geniet dat fietsers op rotondes 
die binnen de bebouwde kom liggen voorrang genieten ten opzichte van verkeer op de toeleidende 
wegen; 

de nieuwe rotonde Burg. Van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat conform deze 
richtlijnen wordt ingericht, wat betekent dat fietsers op het vrijliggende fietspad rond de rotonde 
voorrang hebben ten opzichte van gemotoriseerd verkeer dat de rotonde op of af wil; 
op de tot erftoegangsweg heringerichte weggedeelten, zoals genoemd in punt 2) en punt 3) 
conform de landelijke richtlijnen een snelheidsregime van 30 km/uur ingesteld moet worden; 
de beoogde snelheid van 30 km/uur echter wel in overeenstemming dient te zijn met het wegbeeld 
ter plaatse; 

de weg hiertoe moet zijn ingericht conform de eisen zoals gesteld in de "Uitvoeringsvoorschriften 
BABW inzake verkeerstekens" en de landelijke inrichtingsrichtlijnen; 

dit onder andere betekent dat op de weg sprake is van gemengd gebruik door motorvoertuigen 
en (brom)fietsers, geen asmarkering aanwezig is, kruispunten gelijkwaardig zijn ingericht en een 
voorrangsregeling is ingesteld ter hoogte van de overgang naar een hogere maximum snelheid 
(hetzij in de vorm van een in- en uitrit constructie, hetzij in de vorm van borden en haaientanden 
op het wegdek); 

het herinrichtingsontwerp van beide weggedeelten voorziet in een inrichting waarmee aan het 
bovenstaande wordt voldaan, in verband waarmee het derhalve wenselijk wordt geacht dat het 
bijbehorende snelheidsregime van 30 km/uur op beide weggedeelten wordt ingesteld; 
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de huidige voorrangsregelingen op beide weggedeelten in verband met de herinrichting worden 
opgeheven aangezien alle kruispunten op de weggedeelten in kwestie als gelijkwaardig kruispunt 
dan wel een in- en uitritconstructie worden vormgegeven; 

de beoogde herinrichting tot slot voorziet in het verplaatsen van de huidige bushalte aan de 
zuidzijde van de Rijksweg, gelegen ter hoogte van de Ploenstraat, naar de zuidzijde van de Rijksweg 
direct ten westen van de nieuwe rotonde; 

deze maatregel verband houdt met het principe dat de bus bij een bushalte binnen een 30 km/uur 
gebied op de rijbaan halteert (dit past bij de inrichting en gebruik van een dergelijke weg), hetgeen 
op deze locatie echter niet wenselijk wordt geacht; 

halteren op de rijbaan op de huidige locatie namelijk tot mogelijke terugslag van verkeer op de 
nieuwe rotonde kan leiden, met als onwenselijk gevolg dat een doorstromingsknelpunt ontstaat; 
ten behoeve van de bus derhalve een nieuwe haltelocatie ten westen van de rotonde wordt ge¬ 
creëerd waar deze, zonder dat er hinder voor overig verkeer ontstaat, buiten de rijbaan kan halteren; 
het treffen van een verkeersmaatregel een normale maatschappelijke ontwikkeling is waarmee 
een ieder kan worden geconfronteerd en waarvan de nadelige gevolgen in beginsel voor rekening 
van betrokkenen behoren te blijven; 

de bovenvermelde maatregelen worden genomen op basis van artikel 2 van de WVW 1994 om 
de veiligheid op de weg te verzekeren, weggebruikers en passagiers te beschermen en om door 
het verkeer veroorzaakte aantasting van het karakter of van de functie van objecten of gebieden 
te voorkomen of te beperken; 

de onder 'besluiten' genoemde (delen van) wegen in eigendom, beheer en onderhoud zijn bij de 
gemeente Duiven; 

het college van burgemeester en wethouders, overeenkomstig artikel 18, lid 1 onder d van de 
WVW 1994, het bevoegd gezag is voor het nemen van dit verkeersbesluit; 

Belangenafweging 

De beoogde maatregelen volgen uit het DVVP van de gemeente en worden uitgevoerd met het doel 
om de verkeersveiligheid en leefbaarheid ter plaatse te verbeteren, het verblijfskarakter van het gebied 
te benadrukken en een wegennetwerk binnen de gemeente te creëren dat logisch van opbouw is en 
voldoet aan de principes van Duurzaam Veilig. Voorts hebben landelijke ervaringen met 30 km/uur zones 
en rotondes uitgewezen dat dit maatregelen zijn met een gunstig effect op de leefbaarheid en verkeers¬ 
veiligheid. Het betreffen derhalve maatregelen die zichzelf al bewezen hebben. Verder is niet gebleken 
dat belanghebbenden als gevolg van de beoogde herinrichtingen worden benadeeld dan wel dat hierdoor 
een onduidelijke verkeerssituatie ontstaat. 

Gehoord 

Overeenkomstig artikel 24 van het BABW is met betrekking tot de in dit besluit genoemde maatregel(en) 
overleg gevoerd met de politie Duiven, waarbij deze een positief advies heeft afgegeven. 


Besluiten 

1. door het verwijderen van de borden model BI en B2 van Bijlage 1 van het RVV 1990, de huidige 
aanduiding als voorrangsweg van de hieronder genoemde weggedeelten op te heffen: 

a) Rijksweg, tussen Oude Tolstraat en het pand Rijksweg 38; 

b) Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat, tussen Rijksweg en Thuvinestraat; 

2. door het verwijderen van de borden model B5 en B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990 alsmede de 
haaientanden op het wegdek, de voorrangsregelingen ter hoogte van de volgende kruispunten 
op te heffen: 

a) het kruispunt Rijksweg - Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat - Oude Tolstraat; 

b) het kruispunt Rijksweg - Ploenstraat; 

c) het kruispunt Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat - in/uitrit gelegen ter hoogte van 
het pand Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat 1; 

3. door het verwijderen van de borden model D2, het huidige gebod voor bestuurders om de mid¬ 
denberm in de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat, gelegen ter hoogte van huisnummer 1, 
bij nadering aan de rechterzijde te passeren op te heffen; 

4. door het verwijderen van de borden model Gil van Bijlage 1 van het RVV 1990 de huidige aan¬ 
duiding als verplicht fietspad van de vrijliggende paden op de Rijksweg, tussen de Oude Tolstraat 
en het pand Rijksweg 38, op te heffen; 

5. door het verwijderen van de zebramarkering en de borden model L2 van Bijlage 1 van het RVV 
1990, de huidige voetgangersoversteekplaats in de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat ter 
hoogte van huisnummer 1 op te heffen; 
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6. de (onderdelen van de) verkeersbesluiten die betrekking hebben op het instellen van de onder 
lid 1 t/m 5 genoemde verkeersmaatregelen hierbij in te trekken; 

7. door het (ver)plaatsen van borden model Al en A2, zonaal uitgevoerd als begin en einde zone, 
een 30 km/uur zone in te stellen op de volgende (delen van) wegen: 

a) Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat, gedeelte tussen de Rijksweg en de Thuvinestraat; 

b) Rijksweg, gedeelte tussen de Oude Tolstraat en het pand Rijksweg 38; 

8. het gereconstrueerde kruispunt Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude 
Tolstraat aan te wijzen als rotonde met een verplichte rijrichting rechtsom door het plaatsen van 
borden model Dl van Bijlage 1 van het RVV 1990; 

9. door het plaatsen van borden model D2 van Bijlage 1 van het RVV 1990 bestuurders te gebieden 
om het bord op de volgende locaties voorbij te gaan aan de zijde die de pijl aangeeft (rechterzijde): 

a) de middengeleider in de Rijksweg, gelegen direct ten oosten van de nieuwe rotonde Burge¬ 
meester van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat; 

b) de middengeleider in de Rijksweg, gelegen direct ten westen van de nieuwe rotonde Burge¬ 
meester van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat; 

c) de middengeleider in de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat, gelegen direct ten zuiden 
van de nieuwe rotonde Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat; 

10. door het plaatsen van borden model B6 van Bijlage 1 van het RVV 1990 en het aanbrengen van 
haaientanden op het wegdek, zoals bedoeld in artikel 80 van het RVV 1990, voorrangsregelingen 
in te stellen ter hoogte van de nieuwe rotonde Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat waarbij: 

a) verkeer op de toeleidende wegen naar de rotonde voorrang moet verlenen aan het verkeer 
op de rotonde alsook aan overstekende fietsers die gebruik maken van het vrijliggende 
fietspad gelegen rondom de rotonde; 

b) verkeer dat de rotonde afrijdt voorrang moet verlenen aan overstekende fietsers die gebruik 
maken van het vrijliggende fietspad gelegen rondom de rotonde; 

11. door het plaatsen van een bord model L3 van Bijlage 1 van het RVV 1990 de (nieuwe) halteplaats 
aan de zuidzijde van de Rijksweg, gelegen direct ten westen van de Burgemeester van Dorth tot 
Medlerstraat, aan te wijzen als bushalte; 

12. een voetgangersoversteekplaats voorzien van borden model L2 van Bijlage 1 van het RVV 1990, 
zoals bedoeld in Hoofdstuk IV, paragraaf 2, onderdeel 9 van de "Uitvoeringsvoorschriften BABW 
inzake Verkeerstekens" en artikel 49 van het RVV 1990, aan te leggen op de volgende locaties: 

a) op de Rijksweg, direct ten oosten van de nieuwe rotonde Burgemeester van Dorth tot 
Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat; 

b) op de Rijksweg, direct ten westen van de nieuwe rotonde Burgemeester van Dorth tot 
Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat; 

c) op de Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat, direct ten zuiden van de nieuwe rotonde 
Burgemeester van Dorth tot Medlerstraat - Rijksweg - Oude Tolstraat 

13. de verkeersborden te plaatsen en de markering aan te brengen zoals aangegeven op de bij dit 
besluit behorende situatietekening met kenmerk 13032.01-BP van 01-12-2014; 

de secretaris, de burgemeester, 

Dhr. C.J. Papjes Dhr. drs. H.B.I. de Lange 

24 maart 2015 


Ter inzage 

Het verkeersbesluit is voor een ieder in te zien via www.officielebekendmakingen.nl. Nadere informatie 
kan worden ingewonnen bij Dhr. J. Wagemakers via 0316-279 345. 


Bezwaar 

Op grond van het bepaalde in de Algemene wet bestuursrecht kan iedereen wiens belang rechtstreeks 
bij dit besluit is betrokken, hiertegen binnen zes weken na de dag waarop dit besluit bekend is gemaakt 
een gemotiveerd bezwaarschrift indienen. Het bezwaarschrift moet worden gericht aan het college van 
burgemeester en wethouders van Duiven, Postbus 6, 6920 AA Duiven. Het indienen van een bezwaar¬ 
schrift schorst de werking van dit besluit niet. Het bezwaarschrift moet ten minste bevatten: 

a) naam en adres; 

b) de dagtekening; 
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c) omschrijving van het besluit waartegen het bezwaarschrift is gericht: "Verkeersbesluit herinrichting 
kruispunt Rijksweg - Burgemeester Van Dorth tot Medlerstraat" 

d) de gronden van het bezwaar. 


U wordt verzocht om, indien mogelijk, een kopie van het besluit waartegen het bezwaar gericht is mee 
te zenden met uw bezwaarschrift. 


Indien een bezwaarschrift is ingediend kan bij de voorzieningenrechter van de rechtbank binnen het 
rechtsgebied waar de indiener van het bezwaarschrift zijn woonplaats heeft, een verzoek worden gedaan 
tot het treffen van een voorlopige voorziening (waaronder schorsing) indien onverwijlde spoed, gelet 
op de betrokken belangen, dat vereist. Voor de behandeling van een verzoek om een voorlopige voor¬ 
ziening wordt een bedrag aan griffierecht geheven. 


Bijlagen 

Bebordingsplan heringerichte situatie. 
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